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Salviamo gli alberi lungo le strade italiane

Ovvero: conoscere le leggi per prevenire gli abbattimenti

Questo breve manuale vuole essere il nostro contributo alla salvaguardia degli alberi lungo le strade italiane. Non
siamo esperti legislativi, abbiamo semplicemente raccolto e cercato di spiegare le leggi nazionali, le circolari, le
sentenze, i pareri relativi agli alberi in rapporto alle strade, con l'obiettivo di divulgare la conoscenza delle leggi e
fornire le competenze per poter ragionare consapelvolmente su questi temi. Chiediamo a chiunque ne abbia la
competenza e la possibilitd di partecipare a questo progetto inviando suggerimenti, commenti, aggiunte ai siti di
Legambiente Valtriversa (www.legambientevaltriversa.it) e/o dellOsservatorio del Paesaggio per il Monferrato e
I’Astigiano (www.osservatoriodelpaesaggio.org ).

Angelo Porta —Circolo Legambiente Valtriversa
Marco Devecchi — Osservatorio del Paesaggio del Monferrato e Astigiano
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Premessa

Fino alla meta del secolo scorso, in Italia moltissime strade sia secondarie che “Statali” erano accompagnate da
alberate a volte molto antiche, a volte pil recenti ed impiantate prima della Seconda Guerra Mondiale. Le
alberate offrivano ombra ai viandanti e nel passato sono state rappresentate in molti quadri anche famosi. Dopo
l'ultima guerra, I'esigenza di allargare le strade per rispondere al’aumento vertiginoso del traffico ha portato
all’abbattimento di buona parte degli alberi, sopratutto lungo le strade principali; a partire dal 1964 — a fronte di
una serie di gravi incidenti stradali - € cominciato I'abbattimento delle alberate sopravvissute fuori dai centri
urbani, fortunatamente fermato nel 1966 da una lungimirante circolare del Ministero dei Trasporti che prevedeva
anche il reimpianto nei filari esistenti.

Il nuovo Codice della Strada del 1992 ha “dimenticato” la circolare, ed una sentenza della Corte di Cassazione
del 2011 ha fatto ripartire gli abbattimenti. La circolare 3224 del Ministero dei Trasporti consente di mantenere gli
alberi piantati prima del 1992, ma rimane il divieto di reimpianto. Non esiste alcuno studio che abbia messo in
evidenza come la sola presenza di alberi lungo le strade provochi un aumento degli incidenti stradali e,
contrariamente all’'ltalia, le norme di altre nazioni europee permettono di mantenere e ripristinare le alberate.

Riteniamo che le alberate e gli alberi isolati sopravvissuti siano da salvaguardare, considerando tutte le possibili
soluzioni alternative all'abbattimento, che deve essere visto solo ed esclusivamente come ultima possibilita.
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Riteniamo che le norme debbano essere riviste diversificando le strade (quanto previsto per un’autostrada a sei
corsie non necessariamente vale per una pista ciclabile) e sopratutto dando la certezza interpretativa delle norme
stesse.

Sebbene abbiamo usato la massima cura nello studio delle leggi e dei regolamenti, &€ purtroppo sempre possibile
che abbiamo tralasciato per nostra ignoranza qualche norma; inoltre nei casi (purtroppo frequenti) in cui la
legislazione € particolarmente intricata e necessita di essere interpretata, abbiamo cercato di riportare le piu
conosciute interpretazioni, ma potremmo averne tralasciato altre, anche solo perché difficilmente rintracciabili in
rete. Non possiamo quindi prenderci alcuna responsabilita circa la totale attendibilita giuridica di quanto riportato,
e consigliamo a tutti gli interessati di ricercare ulteriori elementi su Internet o nelle fonti scritte. Per alleggerire il
manuale abbiamo inserito i documenti completi nelle appendici e nel testo principale solo le parti piu significative,
in neretto le frasi pit importanti. Le parti di testo in “italico” sono tratte senza alcuna modifica da quanto si pu6
trovare in rete.

La storia di questo documento

Questo documento nasce quasi per caso come raccolta di appunti per la preparazione dell'incontro di
Castelnuovo Don Bosco (AT) dell’8 Febbraio 2013:

“LA GESTIONE DEL PATRIMONIO ARBOREO LUNGO LA RETE STRADALE IN BASE ALLE NORME DEL
CODICE DELLA STRADA”
Castelnuovo Don Bosco, 8 Febbraio 2013

La necessita dell’incontro era nata come risposta ad alcune lettere spedite dal’Amministrazione Provinciale di
Asti a fine 2012 ai “frontisti” — proprietari di terreni confinanti con le strade amministrate dalla Provincia - con la
richiesta perentoria di tagliare rami e rispettare le distanze minime tra gli alberi e le strade. Le spiegazioni
telefoniche ricevute dai Tecnici dell Amministrazione Provinciale non avevano convinto i cittadini, si erano attivati
alcuni Sindaci ed abbiamo partecipato ad un primo incontro il 27 Gennaio 2013, di cui un estratto dal comunicato
stampa:

“Domenica 27 gennaio 2013 si € riunito presso la Sala Consigliare del Comune di Passerano Marmorito un
gruppo di lavoro per un esame della problematica inerente la richiesta da parte della Amministrazione Provinciale
di Asti del taglio degli alberi lungo gli assi stradali dell’Alto Astigiano in base a citate disposizioni contenute nel
Codice della Strada. Hanno partecipato all'incontro per Passerano Marmorito il Sindaco Silvana Bruna e il
Vicesindaco Emanuele Giubasso, per Aramengo d’Asti il Vicesindaco Cristiano Massaia, per Piova Massaia il
Vicesindaco Roberto Pasinato, per Cerreto d’Asti e in rappresentanza del Sindaco di Castelnuovo Don Bosco e
della Comunita Collinare Alto Astigiano il Sindaco Mario Saini, le associazioni ambientaliste rappresentate da
Franco Correggia (Terra, Boschi, Gente e Memorie), Angelo Porta (Circolo Legambiente Valtriversa) e Marco
Devecchi (Osservatorio de/ Paesaggio per il Monferrato e I’Astigiano), oltre che i consiglieri Davide Degioanni e
Alessandro Risso dell’Ordine dei Dottori Agronomi e Forestali della Provincia di Asti, accanto a numerosi cittadini
interessati all’argomento.

In accordo con una delle persone destinatarie delle missive, si & proceduto a dare pubblica lettura del testo
venendo quindi tutti i partecipanti resi edotti che, nei termini perentori di 15 giorni dal ricevimento della stessa, la
Provincia richiede la rimozione di ‘alberi non a distanza regolamentare dal confine stradale e/o i cui rami si
protendono oltre il confine stesso’ presenti nelle loro proprieta fronteggianti le strade provinciali, in osservanza
alle norme per la tutela delle strade D.L. 30/04/1992 n°285 artt. 16, 17, 29 (codice della strada) e dell’art. 26 del
D. P. R. 16/12/1992, n° 495.”

Al termine dell’incontro di Castelnuovo dell'8 Febbraio & stata approvata all’'unanimita la mozione riportata in
appendice F. All'incontro, di cui le testate giornalistiche locali hanno dato ampi resoconti, & seguito un confronto
con ’Amministrazione provinciale il 21 Febbraio, il risultato in appendice G. Il 16 Marzo a Villafranca d’Asti si &
tenuto un convegno centrato sulla legge 10 del 2013 per la conservazione degli alberi monumentali, il
Comunicato stampa si trova in appendice H.
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1- Parte prima - conoscere le leggi

Dovendo dialogare con gli organi tecnici dello Stato non € possibile limitarsi a generiche proteste, bisogna invece
documentarsi sugli aspetti legislativi per capire se esistono margini di trattativa o se la legge € talmente chiara da
non ammettere discussioni. Poiché molte iniziative delle Amministrazioni e relative Ordinanze si riferiscono al
Codice della Strada ed al Regolamento di Attuazione, bisogna necessariamente partire da queste norme.
Spesso occorre considerare le singole parole ed anche le virgole....

1.1 - 1l Codice della Strada e gli alberi

Il primo Codice della Strada € la Legge 20 marzo 1865, n. 2248, la versione attuale & quella del 1992 con una
serie di aggiunte o cancellazioni parziali tra cui € difficile orientarsi (le modifiche sono ad esempio: all'articolo x
comma y, la locuzione “abcd” viene sostituita dalla locuzione “efgh”); fortunatamente la Polizia Stradale pubblica
on-line un testo non ufficiale, integrato, completo ed aggiornato (riportiamo la Revisione 33)

Decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285 (in Suppl. ordinario alla Gazz. Uff., 18 maggio

1992, n. 114) - Nuovo codice della strada.

R.33 aprile 2012 -Testo aggiornato al D.L. 2.3.2012 n. 16 convertito con modifiche in L. 26.04.2012 n.44
Testo non ufficiale redatto a cura del Servizio Polizia Stradale;

ad ogni effetto di legge fa fede solo il testo pubblicato sulla G.U.

http://img.poliziadistato.it/docs/CDS aggiornato aprile 2012.pdf

&'

Estratto dal Codice della Strada con le norme che interessano gli alberi e le siepi

Articolo 2: Definizione e classificazione delle strade.

“1. Ai fini dell'applicazione delle norme del presente codice si definisce «stradax» I'area ad uso pubblico destinata
alla circolazione dei pedoni, dei veicoli e degli animali.

2. Le strade sono classificate, riguardo alle loro caratteristiche costruttive, tecniche e funzionali, nei seguenti tipi:
A) AUTOSTRADE;

B) STRADE EXTRAURBANE PRINCIPALI,

C) STRADE EXTRAURBANE SECONDARIE;

D) STRADE URBANE DI SCORRIMENTO;

E) STRADE URBANE DI QUARTIERE;

F) STRADE LOCALI

F-bis) ITINERARI CICLOPEDONALL.”

Articolo 3: Definizioni stradali e di traffico

8) CENTRO ABITATO: insieme di edifici, delimitato lungo le vie di accesso dagli apposite segnali di inizio e fine.
Per insieme di edifici si intende un raggruppamento continuo,ancorché intervallato da strade, piazze, giardini o
simili,costituito da non meno di venticinque fabbricati e da aree di uso pubblico con accessi veicolari o pedonali
sulla strada.

Commento: L’articolo 3 definisce inoltre i 58 termini relativi alle strade ed al traffico, abbiamo trovato con una
certa fatica un disegno che spiega la differenza tra la Fascia di Rispetto e la Fascia di Pertinenza

(http://it.wikiversity.org/wiki/File:Strada_schema.JPG ):
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Definizione illustrativa degli elementi
componenti lo spazio stradale

Articolo 16: Fasce di rispetto in rettilineo ed aree di visibilita nelle intersezioni fuori dei centri
abitati. -

1.Ai proprietari o aventi diritto dei fondi confinanti con le proprieta stradali fuori dei centri abitati &
vietato:

a) aprire canali, fossi ed eseguire qualunque escavazione nei terreni laterali alle strade;

b) costruire, ricostruire o ampliare, lateralmente alle strade, edificazioni di qualsiasi tipo e materiale;

c) impiantare alberi lateralmente alle strade, siepi vive o piantagioni ovvero recinzioni.

Il regolamento, in relazione alla tipologia dei divieti indicati, alla classificazione di cui all’articolo 2, comma 2,
nonché alle strade vicinali, determina le distanze dal confine stradale entro le quali vigono i divieti di cui
sopra, prevedendo, altresi, una particolare disciplina per le aree fuori dai centri abitati ma entro le zone previste
come edificabili o trasformabili dagli strumenti urbanistici. Restano comunque ferme le disposizioni di cui agli
articoli 892 e 893 del codice civile.

2.In corrispondenza di intersezioni stradali a raso, alle fasce di rispetto indicate nel comma, lettere b) e c), devesi
aggiungere l'area di visibilita determinata dal triangolo avente due lati sugli allineamenti delimitanti le fasce di
rispetto, la cui lunghezza misurata a partire dal punto di intersezione degli allineamenti stessi sia pari al doppio
delle distanze stabilite nel regolamento, e il terzo lato costituito dal segmento congiungente i punti estremi.

3.In corrispondenza e all'interno degli svincoli € vietata la costruzione di ogni genere di manufatti in elevazione e
le fasce di rispetto da associare alle rampe esterne devono essere quelle relative alla categoria di strada di
minore importanza tra quelle che si intersecano.

4.Chiunque viola le disposizioni del presente articolo e del regolamento € soggetto alla sanzione amministrativa
del pagamento di una somma da €159,00 a €639,00.

5.La violazione delle suddette disposizioni importa la sanzione amministrativa accessoria dell'obbligo per l'autore

della violazione stessa del ripristino dei luoghi a proprie spese, secondo le norme del capo |, sezione Il, del titolo
VI.

Articolo 17: Fasce di rispetto nelle curve fuori dei centri abitati.
1.Fuori dei centri abitati, all'interno delle curve devesi assicurare, fuori della proprieta stradale, una fascia di
rispetto, inibita a qualsiasi tipo di costruzione, di recinzione, di piantagione, di deposito, osservando le norme

determinate dal regolamento in relazione all'ampiezza della curvatura.

2.All’'esterno delle curve si osservano le fasce di rispetto stabilite per le strade in rettilineo.
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3.Chiunque viola le disposizioni del presente articolo e del regolamento & soggetto alla sanzione amministrativa
del pagamento di una somma da €398,00 a €1.596,00.

4.La violazione delle suddette disposizioni importa la sanzione amministrativa accessoria dell'obbligo per l'autore
della violazione stessa del ripristino dei luoghi a proprie spese, secondo le norme del capo |, sezione Il, del titolo
VI.

Articolo 18; Fasce di rispetto ed aree di visibilita nei centri abitati.

1.Nei centri abitati, per le nuove costruzioni, ricostruzioni ed ampliamenti, le fasce di rispetto a tutela delle strade,
misurate dal confine stradale, non possono avere dimensioni inferiori a quelle indicate nel regolamento in
relazione alla tipologia delle strade.

2.In corrispondenza di intersezioni stradali a raso, alle fasce di rispetto indicate nel comma 1 devesi aggiungere
l'area di visibilita determinata dal triangolo avente due lati sugli allineamenti delimitanti le fasce di rispetto, la cui
lunghezza misurata a partire dal punto di intersezione degli allineamenti stessi sia pari al doppio delle distanze
stabilite nel regolamento a seconda del tipo di strada, e il terzo lato costituito dal segmento congiungente i punti
estremi.

3.In corrispondenza di intersezioni stradali a livelli sfalsati & vietata la costruzione di ogni genere di manufatti in
elevazione all'interno dell’area di intersezione che pregiudichino, a giudizio dell’ente proprietario, la funzionalita
dell'intersezione stessa e le fasce di rispetto da associare alle rampe esterne devono essere quelle relative alla
categoria di strada di minore importanza tra quelle che si intersecano.

4.Le recinzioni e le piantagioni dovranno essere realizzate in conformita ai piani urbanistici e di traffico e
non dovranno comunque ostacolare o ridurre, a giudizio dell’ente proprietario della strada, il campo
visivo necessario a salvaguardare la sicurezza della circolazione.

5.Chiunque viola le disposizioni del presente articolo e del regolamento & soggetto alla sanzione amministrativa
del pagamento di una somma da €159,00 a €639,00.

6.La violazione delle suddette disposizioni importa la sanzione amministrativa accessoria dell'obbligo per l'autore
della violazione stessa del ripristino dei luoghi a proprie spese, secondo le norme del capo |, sezione Il, del titolo
VI.

Articolo 29: Piantagioni e siepi.

1.1 proprietari confinanti hanno I’obbligo di mantenere le siepi in modo da non restringere o danneggiare la
strada o l'autostrada e di tagliare i rami delle piante che si protendono oltre il confine stradale_e che
nascondono la segnaletica o che ne compromettono comunque la leggibilita dalla distanza e dalla angolazione
necessarie.

2.Qualora per effetto di intemperie 0 per qualsiasi altra causa vengano a cadere sul piano stradale alberi
piantati in terreni laterali o ramaglie di qualsiasi specie e dimensioni, il proprietario di essi é tenuto a
rimuoverli nel piu breve tempo possibile.

3.Chiunque viola le disposizioni del presente articolo € soggetto alla sanzione amministrativa del pagamento di
una somma da €159,00 a €639,00.

4.Alla violazione delle precedenti disposizioni consegue la sanzione amministrativa accessoria dell'obbligo, per
l'autore della stessa, del ripristino a sue spese dei luoghi o della rimozione delle opere abusive secondo le norme
del capo |, sezione I, del titolo VI.

Articolo 31: Manutenzione delle ripe.

1.1 proprietari devono mantenere le ripe dei fondi laterali alle strade, sia a valle che a monte delle
medesime, in stato tale da impedire franamenti o cedimenti del corpo stradale, ivi comprese le opere di
sostegno di cui all'art. 30, lo scoscendimento del terreno, I'ingombro delle pertinenze e della sede stradale in
modo da prevenire la caduta di massi o di altro materiale sulla strada. Devono altresi realizzare, ove occorrono,
le necessarie opere di mantenimento ed evitare di eseguire interventi che possono causare i predetti eventi.

2.Chiunque viola le disposizioni del presente articolo € soggetto alla sanzione amministrativa del pagamento di
una somma da €159,00 a €639,00.
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3.La violazione suddetta importa a carico dell’autore della violazione la sanzione amministrativa accessoria del
ripristino, a proprie spese, dello stato dei luoghi, secondo le norme del capo |, sezione Il, del titolo VI.

1.2 Il Regolamento di Attuazione e gli alberi

Regolamento di esecuzione e di attuazione del codice della strada D.P.R. 16.12.1992 n° 495 ,
G.U. 28.12.1992, aggiornato al D.L. 9 febbraio 2012, n. 5, convertito con L. 4 aprile 2012, n. 35 e
al d.P.R. 30 luglio 2012, n. 151. http://www.edscuola.it/archivio/norme/decreti/dpr495 92.pdf

art. 26: Fasce di rispetto fuori dai centri abitati.

1. La distanza dal confine stradale, fuori dai centri abitati, da rispettare nell'aprire canali, fossi o nell'eseguire
qualsiasi escavazione lateralmente alle strade, non puo essere inferiore alla profondita dei canali, fossi od
escavazioni, ed in ogni caso non puo essere inferiore a 3 m.

2. Fuori dai centri abitati, come delimitati ai sensi dell'articolo 4 del codice, le distanze dal confine stradale, da
rispettare nelle nuove costruzioni, nelle ricostruzioni conseguenti a demolizioni integrali o negli ampliamenti
fronteggianti le strade, non possono essere inferiori a:

a) 60 m per le strade di tipo A;

b) 40 m per le strade di tipo B;

¢) 30 m per le strade di tipo C;

d) 20 m per le strade di tipo F, ad eccezione delle «strade vicinali» come definite dall'articolo 3, comma 1, n. 52
del codice;

€) 10 m per le «strade vicinali» di tipo F.

3. Fuori dai centri abitati, come delimitati ai sensi dell'articolo 4 del codice, ma all'interno delle zone previste
come edificabili o trasformabili dallo strumento urbanistico generale, nel caso che detto strumento sia suscettibile
di attuazione diretta, ovvero se per tali zone siano gia esecutivi gli strumenti urbanistici attuativi, le distanze dal
confine stradale, da rispettare nelle nuove costruzioni, nelle ricostruzioni conseguenti a demolizioni integrali o
negli ampliamenti fronteggianti le strade, non possono essere inferiori a:

a) 30 m per le strade di tipo A;

b) 20 m per le strade di tipo B;

¢) 10 m per le strade di tipo C.

4. Le distanze dal confine stradale, fuori dai centri abitati, da rispettare nella costruzione o ricostruzione di muri di
cinta, di qualsiasi natura e consistenza, lateralmente alle strade, non possono essere inferiori a:

a) 5 m per le strade di tipo A, B;

b) 3 m per le strade di tipo C, F.

5. Per le strade di tipo F, nel caso di cui al comma 3, non sono stabilite distanze minime dal confine stradale, ai
fini della sicurezza della circolazione, sia per le nuove costruzioni, le ricostruzioni conseguenti a demolizioni
integrali e gli ampliamenti fronteggianti le case, che per la costruzione o ricostruzione di muri di cinta di qualsiasi
materia e consistenza. Non sono parimenti stabilite distanze minime dalle strade di quartiere dei nuovi
insediamenti edilizi previsti o in corso di realizzazione.

6. La distanza dal confine stradale, fuori dai centri abitati, da rispettare per impiantare alberi lateralmente
alla strada, non puo essere inferiore alla massima altezza raggiungibile per ciascun tipo di essenza a
completamento del ciclo vegetativo e comunque non inferiore a 6 m.

7. La distanza dal confine stradale, fuori dai centri abitati, da rispettare per impiantare lateralmente alle strade
siepi vive, anche a carattere stagionale, tenute ad altezza non superiore ad 1 m sul terreno non puo essere
inferiore a 1 m. Tale distanza si applica anche per le recinzioni non superiori ad 1 m costituite da siepi morte in
legno, reti metalliche, fili spinati e materiali similari, sostenute da paletti infissi direttamente nel terreno o in cordoli
emergenti hon oltre 30 cm dal suolo.

8. La distanza dal confine stradale, fuori dai centri abitati, da rispettare per impiantare lateralmente alle strade,
siepi vive o piantagioni di altezza superiore ad 1 m sul terreno, non puo essere inferiore a 3 m. Tale distanza si
applica anche per le recinzioni di altezza superiore ad 1 m sul terreno costituite come previsto al comma 7, e per
guelle di altezza inferiore ad 1 m sul terreno se impiantate su cordoli emergenti oltre 30 cm dal suolo.

9. Le prescrizioni contenute nei commi 1 ed 8 non si applicano alle opere e colture preesistenti.
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Commento: come si nota, mentre esistono differenze per le distanze tra la strada e le costruzioni, a seconda
della classificazione della strada, per gli alberi le distanze sono sempre massime. 30 metri da un’autostrada
potrebbero essere condivisibili, una pista ciclabile o itinerario pedonale extraurbano costantemente non
ombreggiato ci sembra eccessivo.

Art. 27. - Fasce di rispetto nelle curve fuori dai centri abitati

Comma 1: La fascia di rispetto nelle curve fuori dai centri abitati, da determinarsi in relazione al'ampiezza della
curvatura, e soggetta alle seguenti norme:

a) nei tratti di strada con curvatura di raggio superiore a 250 m si osservano le fasce di rispetto con i criteri
indicati all'articolo 26;

b) nei tratti di strada con curvatura di raggio inferiore o uguale a 250 m, la fascia di rispetto & delimitata verso le
proprieta latistanti, dalla corda congiungente i punti di tangenza, ovvero dalla linea, tracciata alla distanza dal
confine stradale indicata dall'articolo 26 in base al tipo di strada, ove tale linea dovesse risultare esterna alla
predetta corda.

Commento: non semplice da capire, abbiamo trovato un disegno pit comprensibile:

FIG.1 TRACCIAMENTO CURVA PER ORDINATE ALLA CORDA

)
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http://www.costruzioni.net/articoli/utilizzocad.htm

Dal disegno si nota che anche con un raggio di curvatura di 96 metri la distanza minima per impiantare un albero
di 30 metri é sempre 30 metri. Probabilmente le sistanze sono superiori con raggi di curvatura di 200-220 metri.

2 - Parte seconda: Gli alberi nella fascia di pertinenza

2.1 La sentenza della Corte di Cassazione

Prima del 1992, la presenza di alberi lungo il ciglio delle strade era regolata dalla circolare 8321 dell’11/08/1966
http://www.mit.gov.it/mit/mop_all.php?p_id=577 , ponendo regole precise circa la minima distanza tra la linea che
indica il limite della carreggiata e I'albero, ma anche prevedendo la possibilitd di reimpianti per ricostituire le
alberate esistenti. Come abbiamo visto, il Codice della Strada del 1992 ha cambiato le regole.

Dal 1992 al 2011 gli articoli relativi agli alberi nella fascia di pertinenza (quelli sul ciglio della strada) non sono
praticamente stati considerati, e i tagli sono stati limitati. Alcuni Comuni hanno risolto spostando il cartello
indicatore di localita all'inizio delle alberate, anche se vi sono regole molto precise nel Regolamento di
Attuazione. Purtroppo una sentenza della Corte di Cassazione ha dato una svolta negativa. La riportiamo
integralmente in appendice A, come pure l'interrogazione parlamentare (appendice B), la risposta del Ministro
(appendice C) e la Circolare del Ministero dei Trasporti (appendice D).

Da http://polizialocale-mase.blogspot.it/2011/11/insidia-stradalealberi-piantati-troppo.html

LA CORTE SUPREMA DI CASSAZIONE SEZIONE QUARTA PENALE
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Nella fattispecie di cui & causa, pertanto, essendo l'albero in questione chiaramente una pertinenza del tratto
stradale affidato al controllo del ricorrente, incombeva su di lui I'obbligo di compiere tutte le verifiche necessarie
al fine di accertare se quella situazione potesse essere anomala e quindi necessitasse di un intervento
immediato. In particolare egli, nella sua qualita di sorvegliante , era titolare di una posizione di garanzia e doveva
accertarsi se gli alberi posti vicino al confine stradale di sua competenza rispettassero le distanze previste dal
Codice della Strada, provvedendo, quindi, alle necessarie segnalazioni in ordine alla regolarita dell'albero di cui e
processo, essendo egli tenuto a conoscere tutte le normative applicabili in materia di distanze.

Non avendo egli provveduto a cio, in violazione del D.P.R. n. 1126 del 1981, art. 8, che impone al cantoniere
sorvegliante I'obbligo di fare una periodica ispezione del tratto di strada di sua pertinenza proprio al fine della
segnalazione a chi di dovere di una eventuale anomalia e del successivo intervento, egli ha reso possibile il
verificarsi dell'evento. Il ricorso deve essere pertanto rigettato e il ricorrente condannato al pagamento delle
spese di giudizio.

Depositato in Cancelleria il 7 maggio 2010

Commento: pur non avendo competenze specifiche, ci sembra che tutta la sentenza si basi su una
interpretazione che estende quanto previsto per le fasce di rispetto alle fasce di pertinenza. E una
interpretazione. La condanna ha provocato moltissime reazioni a favore e contro I'abbattimento di tutte le
alberate esistenti in Italia, fino ad arrivare all’interrogazione parlamentare del 9/2/2011.

2.2 L'interrogazione parlamentare

Atto Senato - Interrogazione a risposta scritta 4-04511 presentata da FRANCESCO FERRANTE, DELLA SETA
mercoledi 9 febbraio 2011, seduta n.498

- Al Ministro delle infrastrutture e dei trasporti - Premesso che:

si apprende in un articolo pubblicato I'8 febbraio 2011, dal quotidiano "La Repubblica", che tutti gli alberi, anche
quelli secolari che si trovano entro sei metri dalle strade extraurbane, sono fuorilegge.

oggi il destino di migliaia di piante che costeggiano strade suggestive del nostro Paese sara quello, se
non ci sara un concreto intervento da parte del Ministro in indirizzo, di essere tagliate. Di fatto
scomparirebbero di colpo tutte quelle numerosissime, affascinanti e caratteristiche strade quali, come a
titolo esplicativo: la Chiantigiana o I'Aretina, I'Appia antica o la Bolgherese, la Col di Tenda o la via degli
ulivi da Assisi a Spello;

per quanto possa essere grave l'incidenza delle morti causate dalla presenza di alberature ai bordi delle strade e
importante evidenziare che in Italia oltre il 70 per cento degli incidenti stradali avvengono in area urbana ed i
decessi da incidenti stradali in area urbana sono circa 3.000 ogni anno (8,2 al giorno), mentre il numero dei feriti
ammonta a oltre 150.000 all'anno (410 al giorno);

si chiede di conoscere:

quali iniziative urgenti di competenza, il Ministro in indirizzo intenda adottare in modo da predisporre un piano
massiccio di messa in sicurezza delle strade, in particolare di quelle alberate, tutelando in questo modo un
patrimonio che tutto il mondo invidia all'ltalia, raccordandosi con I'ANAS, e gli altri gestori, per realizzare insieme
un piano atto all'installazione dei guardrail che garantisca la sicurezza stradalidegli automobilisti e dei
motociclisti;

quali iniziative urgenti intenda adottare per far si che vengano rispettati i limiti di velocita, perché é del tutto
evidente che la colpa degli incidenti non & degli alberi, ma, & sempre la risultante dell'interazione dell'alta velocita
e dell'errore umano.

Commento: qualche imprecisione: la legge prevede che gli alberi si debbano trovare ad una distanza pari almeno
alla loro altezza a maturita, con un minimo di 6 metri (che potrebbe valere ad esempio per i noccioli, non per i
platani). Dopo qualche mese (primo Giugno 2011) il Ministro Matteoli risponde:

2.3 La risposta del Ministro

Atto Senato
Risposta scritta pubblicata nel fascicolo n. 125 all'Interrogazione 4-04511

Si sottolinea che la sentenza, riferendosi ad un singolo caso concreto, sembrerebbe non costituire
enunciazione di principio generale.

% {EEAMBIENTE Versione 1.1 del 17 Marzo 2013 pagina 9
&

f
@



£

Salviamo gli alberi lungo le strade italiane

In effetti per quanto sopra indicato, sembra che la suprema Corte abbia interpretato le prescrizioni contenute
nell'articolo 26, comma 6, del regolamento di attuazione ed esecuzione del codice della strada (decreto del
Presidente della Repubblica n. 495 del 1992) il quale dispone che: "la distanza dal confine stradale, fuori dai
centri abitati, da rispettare per impiantare alberi lateralmente alla strada, non puo essere inferiore alla massima
altezza raggiungibile per ciascun tipo di essenza a completamento del ciclo vegetativo e comunque non inferiore
a 6 m", come applicabili anche per gli alberi gia impiantati lateralmente alle strade, al momento dell'entrata in
vigore del codice della strada.

Dal combinato disposto di queste definizioni e dall'articolo 26 del regolamento del codice della strada, in base ad
una rigida lettura delle norme sulle fasce di rispetto, si dovrebbe dedurre che le disposizioni del suddetto
articolo 26 si applichino solo sulle fasce di rispetto, esternamente alla fascia di pertinenza.

Poiché non vi & dubbio che gli alberi sono situati all'interno della fascia di pertinenza, in quanto posti spesso
addirittura in banchina, essi sembrerebbero pertanto non essere assoggettati al vincolo del citato articolo 26.

Il principio fondamentale delle fasce di rispetto € costituito dalla tutela della sicurezza della circolazione stradale,
in termini di distanze di visibilita, presenza di potenziali ostacoli nei confronti di veicoli in svio, protezione della
carreggiata da eventuali cadute di elementi di varia natura. Pertanto, la norma del divieto di impiantare alberi
lateralmente alla strada se vige nelle fasce di rispetto per i soggetti privati a maggior ragione dovrebbe
valere nelle fasce di pertinenza per I'ente proprietario o gestore della strada. In base a questa lettura
dell'articolo 26 del regolamento, il problema della "legittimita" degli alberi impiantati lateralmente alla strada si
riduce, per cosi dire, a definire il regime temporale della disposizione, ovvero se essa debba applicarsi a tutti gli
alberi da impiantare o gia impiantati, o se debba valere unicamente per le nuove piantumazioni.

Pertanto, ad avviso del Ministero, gli alberi impiantati prima dell'entrata in vigore del codice della strada,
nelle fasce di rispetto ad una distanza inferiore ai 6 metri, non devono essere rimossi, né si deve
provvedere alla rimozione degli alberi gia impiantati lateralmente alla strada nella fascia di pertinenza.

Cio